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Loschblatt:

Ein mulmiges Geflihl fahrt haufig mit

StraRentunnel haben ein besonderes Gefahrenpotential
Historischer Ruckblick

Autounfall am Schelder Viadukt am 2. Januar 1988



I Loschblatt !

Gut das ich da durch bin !

Was genau der Grund ist konn-
te bislang noch nicht genau
erforscht werden. Fliir manche
Verkehrsteilnehmer ist aller-
dings das Durchfahren eines
Tunnels mit einem unbehagli-
chen Geflihl verbunden.

Dabei ist dieses Gefiihl ganzlich
unbegrindet. Die Unfallhdufig-
keit innerhalb eines Tunnels ist
geringer als aullerhalb. Trotz-
dem ist ein Tunnel ein beson-
deres Bauwerk das besondere
MalBnahmen erfordert.
Grundlage fur die Konzeption
von neuen Tunneln ist neben
der Vermeidung von Ereignis-
sen der Personenschutz. Hier-
bei hat die Selbstrettung von
Verkehrsteilnehmern oberste
Prioritat. Durch die Analyse von
Unfdllen in anderen Tunneln
wurden die technischen Ein-
richtungen entsprechend an-
gepasst, so daR sich Personen
die sich im Tunnel befinden bei
Notfallen zugig selbst in Sicher-
heit bringen kénnen.

Aufgrund der besonderen Ge-
fahrenlage bereiten sich auch
die Feuerwehren und Rettungs-
dienste auf Notfédlle in Tunneln
vor. Unter anderem werden
spezielle Fahrzeuge und Atem-
schutzgerate vorgehalten und
bei regelmiRigen Ubungen
werden die besonderen Ein-
satztaktiken erprobt.

Deshalb brauchen sie beim
befahren von Tunneln keinen
Angst zu haben.
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Bereits bei der Einfahrt in einen
Tunnel haben einige Verkehrsteil-
nehmer ein schlechtes Gefiihl und
sind froh wenn sie den Ausgang
erreichen. Wirkliche Griinde fiir
die Besorgnis sind eigentlich nicht
vorhanden und trotzdem legen
nicht wenige Personen ein eigen-
williges Verhalten in Tunneln an
den Tag.

Bei einer Gefahrensituation ver-
starkt sich dieses Verhalten noch
und es kommt zu unberechenbaren
Konstellationen. Dabei ware dies
nicht erforderlich. Die Gefahren
in einem StralRentunnel sind nicht
wesentlich grolRer als auf einer of-
fenen StraBe. Lediglich bei einem
Unfallereignis in einem Tunnel
sind besondere Vorsichtmalinah-
men zu treffen. Diese MaRnahmen
sind Ubrigens unabhéangig von der
Lange des Tunnels. Sie gelten im
SchloBbergtunnel in Dillenburg mit
einer Lange von ca. 800 m ebenso
wie in einem mehrere Kilometer
langen Alpentunnel. Jedoch sollte
man nicht die Gefahren in einem
kiirzeren Tunnel unterschatzen.

Da in nahezu allen Tunneln Kame-
ras zur Uberwachung eingesetzt
werden gibt es viele Aufnahmen
vom Verhalten von Verkehrsteil-
nehmern in Gefahrenfillen. Be-
dingt durch die Bauart von Tunneln

sind Fahrzeugbrdnde eine grofRe
Gefahr. Brandrauch kann nicht wie
Ublich noch oben abziehen und

fallt den Tunnel aus. In Abhdngig-
keit der Luftrichtung im Tunnel
zieht der Rauch in eine Richtung
und erschwert die Sicht.

Wenn sie ein Feuer an ihrem Fahr-
zeug bemerken sollten sie, falls

moglich, das Fahrzeug aus dem
Tunnel herausfahren. Sofern dies
nicht moglich ist sollten sie Feuer-
alarm an einer Notrufstation auslo-
sen. Eine Brandbekdampfung sollte
nur durchgefiihrt werden, wenn
dies gefahrlos moglich ist. Andern-
falls begeben sie sich bitte in die Si-
cherheit der nachstgelegenen Not-
ausgange. In vielen Tunneln ist die
Distanz zum ndchsten Notausgang
auf den entsprechenden Hinweis-
schildern aufgefiihrt. Unterstiitzen
sie hilfsbedirftige Personen und
informieren sie andere Verkehrs-
teilnehmer.

In Abhdngigkeit der Lange des
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Tunnels ist unter Umstanden die
Unfallstelle nicht einsehbar. Fur

diesen Fall sind in vielen Tunneln
Lautsprecher flr Durchsagen zum
Ereignis angebracht. Die Durch-
sagen erfolgen in verschiedenen
Sprachen und werden fortlaufend
wiederholt. Bitte leisten sie diesen

Durchsagen Folge. Dariber hinaus
kdnnen auch Durchsagen Uber die
angegebenen Radiofrequenzen
erfolgen. Auf diese Weise sind sie
Uber das Ereignis im Tunnel infor-
miert, auch wenn sie die eigentli-
che Unfallstelle nicht sehen kon-
nen.

Untersuchungen von Schadener-

eignissen in  anderen Tunneln
zeigten, dal} die Gefahr in vielen
Fallen unterschatzt wurde. Hau-
fig verblieben die Insassen in den
Fahrzeugen obwohl schon deutlich
sichtbarer Brandrauch aus den ab-
stellten Fahrzeugen aufstieg.
Vielfach wird auch die Ausbrei-
tungsgeschwindigkeit des Rauches
unterschatzt. Auswertungen haben
ergeben, dall der Rauch eine Ge-
schwindigkeit von bis zu 11 Km/h
erreichen kann. Vor dem Rauch
davonzulaufen ist also nur bedingt
moglich. Erschwert wird die Flucht,
wenn Personen Gegenstande
Weiter auf der Riickseite

Historischer Riickblick
Autounfall am Schelder Viadukt am 2. Januar 1988

In der Chronik der Feuerwehr wird
unter anderem ein Verkehrsunfall
am Schelder Viadukt am 2. Januar
1988 erwahnt.

Das tragische Unfallgeschehen auf
den StralRen des alten Dillkreises lieR
sich auch durch den Jahreswechsel
nicht aufhalten. 1988 begann wie
1987 endete. Mit Verletzten und
reichlich demoliertem Blech.

Den Hilfskraften von Polizei, Rotem
Kreuz und Freiwilliger Feuerwehr
waren die beiden schrecklichen Un-
falle in Simmersbach und Ewersbach
noch in bester Erinnerung, da galt es
am Samstagvormittag schon wieder
Hilfe zu leisten. Am Viadukt in Nie-
derscheld waren zwei Personenwa-
gen zusammengestollen. Der erste
schwere Unfall im neuen Jahr auf
den StraRen des Dillkreises.

Um 10.35 Uhr befuhr ein 34 jah-
riger mit seinem Opel Rekord die
Schelde-Lahn-StraBe in  Richtung
Oberscheld. Am Ortsausgang von
Niederscheld geriet er unterhalb des
Eisenbahnviadukts auf den unbefes-

tigten Randstreifen. Ein Reifen am
Fahrzeug sei geplatzt erklarte er der
Polizei. Sein Wagen geriet ins Schleu-
dern, drehte sich auf der Griinflache
zwischen den beiden Fahrspuren
und prallte schlieRlich mit der Riick-
seite gegen einen VW Scirocco.

Die 51 jahrige Frau am Steuer die-
ses Wagens - sie war auf dem Weg
von Bad Endbach nach Erkrath bei
Dusseldorf - erlitt dabei schwerste
Kopfverletzungen. Der Rettungshub-
schrauber Christoph 25 flog sie in
bedenklichem Zustand in eine Siege-

ner Klinik.
Der Opel Fahrer kam mit weniger

== == ‘f

schlimmen Blessuren davon. Zur
Sauberung der Unfallstelle war auch
die Niederschelder Feuerwehr im
Einsatz. Den Sachschaden beziffert
die Polizei auf 11.000 Mark.

Nur wenige Stunden spater und auch
nur wenige Kilometer entfernt ereig-
nete sich am Samstagnachmittag ein
weiterer Unfall im Scheldetal. Aus
Richtung Milldeponie kommend
geriet ein 33 jahriger Autofahrer mit
seinem Wagen vor Oberscheld in
einer Kurve auf die Gegenfahrbahn.
Dort stieR das Fahrzeug mit dem
Pkw einer 32 jahrigen Frau zusam-
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aus dem Fahrzeug retten und mit-
nehmen madchten. Diese Zeit ist im
Ernstfall nicht vorhanden. Lassen
sie Gegenstande im Fahrzeug zu-
rick und begeben sich in Sicher-
heit. Retten sie ihr Leben, nicht
ihr Fahrzeug. Lassen sie den Ziind-
schltissel im SchloB stecken bzw.
im Fahrzeug zurlick. Eventuell muf3
das Fahrzeug von den Rettungs-
kraften bewegt werden.

Bitte wenden sie nicht im Tunnel,
auch nicht bei einem Brand. In aller
Regel ist der Platz fir den Wende-
vorgang nicht ausreichend. Beim
Wenden besteht die Gefahr, daR
Personen gefahrdet werden, die
ihre Fahrzeuge bereits verlassen
haben.

Im Falle eines Unfalls oder eines
Brandes werden automatisiert
Sperrungen des Tunnels veranlasst.
An den Einfahrten werden Ampeln
auf rot geschaltet und falls moglich
die Einfahrten durch Schranken ge-
sperrt. Bitte beachten sie die Ver-
kehrszeichen und fahren nicht in
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einen gesperrten Tunnel ein. Hal-
ten sie gleichzeitig eine Gasse fir
die Rettungskrafte frei.

Aufgrund der besonderen Anfor-
derungen bei Brdanden in Tunneln
Uben die Rettungskrafte entspre-
chende Szenarien regelmaliig.
Unter anderem stellen die langen
Rettungswege die Einsatzkrafte vor
besondere Herausforderungen.
Sind bei einem normalen Brand be-
reits nach wenigen Metern sichere
Bereiche erreicht kann die Distanz
bei einem Brand im Tunnel sich auf
mehrere hundert Meter vergro-
Bern. Auch die Anzahl der betrof-
fenen Personen kann bei einem
Vorfall im Tunnel sehr viel grofer
sein. Daher werden bei Branden in
einem Tunnel sehr viel mehr Krafte
alarmiert als bei einem vergleich-
baren Ereignis auBerhalb eines
Tunnels.

Das unbehagliche Geflihl, dass ei-
nige Verkehrsteilnehmer beim be-
fahren eines Tunnels beschleicht,
ist unbegriindet. Die Unfallhdufig-

keit ist sogar geringer als auller-
halb von Tunneln. Die Ereignisse in
Tunneln in den vergangenen Jah-
ren werden analysiert und flielRen
in die Planung neuer Tunnel ein.
Altere Tunnel werden modernisiert
und auf dem technisch neuesten
Stand gehalten.

Zusammen mit diesen technischen
MaBnahmen koénnen aber auch
die Verkehrsteilnehmer durch ein
bewulites und umsichtiges Fahren
die Gefahren weiter minimieren.
Selbst im Falle eines Brandes in
einem Tunnel sind die technischen
Standards so hoch, das Personen-
schaden weitestgehend ausge-
schlossen sind. Grundlage dafir
ist allerdings die Selbstrettung von
Verkehrsteilnehmern in sichere Be-
reiche. Daflr sind die technischen
Einrichtungen in Tunneln entspre-
chend ausgestattet, um nicht auf
das Eintreffen der Einsatzkrafte
warten zu mussen.

Weitere Informationen auf
www.Feuerwehr-Niedescheld.de
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Termine 2019

12. Januar 2019
26. Januar 2019
9. Juni 2019

Weihnachtsbaumsammlung
Jahreshauptversammlung
Tag der offenen Tur



